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Hgringssvar angaende ”Havneatlas, kortlaegning af danske erhvervshavne”, 2023

Under henvisning til hgringsbrev af den 4. juli 2023 og medsendte hgringsudgave af "Havneatlas, kortlaeg-
ning af danske erhvervshavne” fremsendes hermed Dansk Banegods’ hgringssvar.

Generelt ma indledningsvis, med hensyn til behandlingen af banegodset i hgringsudgaven af "Havneatlas,
kortlaegning af danske erhvervshavne”, fremhaeves en beklagelig problemstilling i rapportens tilgang til
emnet, der er af betydelig vigtighed for den fremtidige udvikling af godstransporten i Danmark i savel et
klimamaessigt som et infrastrukturelt perspektiv.

Det her foreliggende svar vil alene forholde sig til hgringsudgavens side 66 — 68, henset til at disse sider
angar banegodstrafikken pa de danske erhvervshavne.

Side 66 — generelt

| preeamblen anfgres ”. . ., og det vurderes, at der kun er et begraenset potentiale for mere banegods, da
.. . Dette synes at vaere en veerdiladet rammesatning, som ikke er i balance med den objektivitet og
faktabaserede tilgang til havnesektoren, som kendetegner den gvrige del af rapporten. Tilgangsvinklen i
rapporten synes saledes at vaere, at der ikke er basis for godsbanetransport i Danmark, og at en udvikling
af multimodale transportlgsninger ikke vil have relevans, hvorfor banegodstransport, multimodale lgsnin-
ger og havnenzere terminaler til banegodstransport ikke vil finde en statslig opbakning.

Faktum er, at der er potentiale for vaekst i banegodstrafik henset til bade den grgnne omstilling og at af-
slutningen af renoveringen af jernbanenettet i Danmark, vil give nye perspektiver for banegodset. De ak-
tuelle renoveringsarbejder og opgraderinger, samt de heraf fglgende sporspaerringer, samt digitaliseringen
af banenettet betyder, at det reelt har vaeret yderst vanskeligt at dbne for kommerciel banegodstrafik den
seneste laengere arraekke. Et eksempel herpa er etableringen af kombiterminalen ved Hirtshals Havn i
2015, hvor hindringer grundet infrastrukturforhold og signalprogram som konsekvens har haft, at der
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endnu ikke er etableret trafik, til trods for at der er et stort potentiale og betydelige miljpmaessige og
infrastrukturmaessige gevinster.

For sa vidt angar kombiterminalen ved Hirtshals Havn, da er banegodsoperatgrer i Europa og eksportvirk-
somheder i Norge interesserede i banegodstransporten gennem Jylland. Grundet den manglende mulig-
hed for at opstarte banegodstrafik i en kontinuerlig drift, kan jernbaneoperatgrer imidlertid ikke skabe et
trovaerdigt produkt, der er attraktivt for transportkgberne. Derfor afventer interessenter og markedet
igangseetning af banegodstransport indtil baneinfrastrukturen giver mulighed for kontinuert trafik.

Et positivt eksempel pd potentialerne i banegodstrafikken er udviklingen pa Port of Aalborg, hvor der for
fa ar siden kun var banegods i et yderst beskedent omfang, og hvor situationen i dag er, at havnen betjenes
af godstog pa alle hverdage og med betydelige godsmaengder og en tilsvarende grgn aflastning af vejnet-
tet, iseer motorvej E45.

Der er til en reekke danske erhvervshavne sporadgang, hvorfor der for samtlige disse havne bgr foretages
naermere analyser omkring de reelle potentialer for etablering af banegodstrafik, herunder mutimodale
transportlgsninger, sdvel som andre banelgsninger.

Det md samlet anbefales, at afsnittet “Banegods i danske havne” gennemskrives med basis i faktuelle op-
lysninger, ligesom faktuel viden fra branchen skal bringes i spil. Hermed vil teksten ikke vaere baseret alene
pa ensidige vurderinger og antagelser om manglende potentialer. Saerligt den grgnne omstilling og over-
belastningen af motorvejsnettet vil kraeve, at der fremtidigt skabes grundlag for multimodale godstrans-
portlgsninger, hvor banegodset og havnene er essentielle.

Mulighederne for etablering af banegodstransport — pa savel korte som lange straekninger — kan eksem-
plificeres i allerede implementerede Igsninger og konkrete potentialer:
= Det er muligt at transportere containere mellem Fredericia Havn og kombiterminalerne i Taulov
med tog. Det er hermed godtgjort, at vejnettet i Fredericia allerede i dag kan aflastes.
= | st@rrelsesorden 50% af den godstrafik, der kommer ind over havnen i Hirtshals, skal syd for den
dansk-tyske graense — altsa faktuelt transittrafik. Denne trafik bgr, sa snart det er muligt, overflyt-
tes fra vej til bane, da det er realistisk.
= Med begraensede investeringer i jernbanen vil det vaere muligt at flytte transporten af rastoffer
fra vej til bane mellem Thyborgn Havn og aftagere i Jylland til gavn for bilismen og befolkningen.

Der er betydelige potentialer for banegodslgsninger pa flere andre havne, hvor udfordringerne ogsa ho-
vedsageligt ligger i infrastrukturen, og hvor der for begraensede midler kan skabes forhold, som ggr det

attraktivt for sdvel operatgrer som transportkgbere at omstille til grgnne banegodslgsninger.

Konkret
| afsnittet “Der er aktive havnespor .. ”, anden linie, bgr "et” slettes.

Sidste afsnit: Der bgr foretages en omformulering, da den privatejede kombiterminal i Taulov er ejet af
virksomheden Fredericia Shipping.

Side 67 — Kortet
Der mangler angivelser af de to kombiterminaler i Taulov — grgnne markeringer.
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Det bgr afklares, hvorvidt der er banespor pa/til havnene i Skagen og Grend, da dette hidtil har vaeret
tilfeldet. Ligesom det i anlaegsloven for Arhus Letbane er fastlagt, at der skal vaere mulighed for banegods,
safremt dette efterspgrges.

Side 68, nastsidste afsnit, linie 4 og 5

Linierne synes ukorrekte, da potentialerne eksisterer for sa vidt angar ro/ro-trafik over faergehavnene samt
for containertrafikken. Der bgr foretages en naermere konkretisering med henblik pa en faktuel dokumen-
tation af de faktiske potentialer.

Yderligere transporteres fiskeprodukter generelt ikke som banegods grundet friskhedskrav og deraf fgl-
gende hastigheds- og tidskrav.

Side 68, sidste afsnit

Det bgr tydeligggres, at de kommercielle banegodsoperatgrer ikke aktuelt vurderer opstart af trafik reali-
stisk grundet de igangvaerende renoveringsarbejder og de heraf fplgende etapevise sporspaerringer. S&
snart perioden med tilbagevendende sporspaerringer er afsluttet, og om muligt tidligere, gnsker bane-
godsoperatgrerne at opstarte trafik, hvilket understgttes af efterspgrgsel efter banegodstrafik gennem Jyl-
land fra industrier i Norge.

rketerp Jensen
estyrelsesformand
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