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Renovering af Aarhus H — En bekymringsskrivelse — med et oplaeg til I@sning

Kan renoveringen af Aarhus Hovedbanegard (Aarhus H) suppleres og planlaegges, sa den giver stgrre gkonomiske
og samfundsmaessige fordele? — Det nu valgte omfang af renoveringen af Aarhus H giver hos Dansk Banegods
anledning til bekymringer for sa vidt angar fremtiden for godstransporten savel som for persontrafikken i Jylland
pa bade kort sigt og over en leengere arraekke. Dansk Banegods ser imidlertid muligheder for at opna en samfunds-
maessig gevinst ved et mindre supplement til renoveringen.

Den planlagte renovering af Aarhus H

Den plan, der for indevaerende er valgt for renoveringen af Aarhus H, vil streekke sig over en periode fra 2025 til
2026, hvor renoveringen gennemfgres over flere etaper med sekventielle nedlukninger af banegarden, sa det vil
vaere muligt at opretholde et vist omfang af persontogtrafik i perioden. Renoveringen er planlagt og tidsmaessigt
disponeret, sa det er muligt at overholde den tidsplan, der er fastlagt for elektrificeringen af banenettet. Denne
planlagning er der naturligvis fuld respekt om set i relation til den ngdvendige opgradering af jernbanen og Dan-
marks klimamalsaetninger.

Under dele af renoveringsperioden vil det imidlertid ikke veere muligt at keére banegods gennem Aarhus H, hvorfor
banegodstrafik nord for Aarhus reelt vil vaere nedlukket i perioder under renoveringen, og maske som en konse-
kvens ogsa efter renoveringen og nedlukningen.

Grunden til bekymringerne

Den proces, der er valgt med hensyn til renoveringen af Aarhus H vil have konsekvenser for godstransporten og
persontrafikken i Jylland pa savel kort som lang sigt.

De umiddelbart identificerede problemer er:

=  Passagerkapaciteten pa Aarhus H vil veere reduceret i en periode, og vil i dele af denne periode vaere
halveret. Dette vil forventeligt medfgre en gget belastning af motorvejsnettet.

= Dervil reelt veere lukket for banegodstrafikken nord for Aarhus i vaesentlige dele af renoveringsperioden.

=  Danmark vil i dele af renoveringsperioden lukke for den del af EU’s TEN-T, ScanMed-korridor, der forlgber
gennem Jylland mellem Fredericia og Hirtshals/Frederikshavn.

= Med den valgte renoveringslgsning, vil der efter renoveringen kun kunne handteres godstog af samme
lengde som fgr renoveringen, altsa togstammer med en leengde pa 567 — 581 meter. Der vil saledes efter
renoveringen fortsat ikke kunne handteres godstog af den laengde som det i gvrigt er tilladt at kgre med
i den resterende del af Danmark; nemlig 835 meter. Der opnas saledes ingen forbedringer for godstrafik-
ken ved renoveringen.

= Med det fortsat ineffektive mangvrekoncept for vending af togstammer pa Aarhus H, betyder tidsforbru-
get, at Danmark ikke pa en fremadrettet vis vil understgtte opfyldelsen af EU’s vaekstmal for banegods-
transport med en vaekst pa 50% frem mod 2030 og 100% frem mod 2050.

= Med anlaegsarbejderne i forbindelse med udvidelse af motorvej E45 over de kommende ar, vil der veere
behov for aflastning af motorvejen af hensyn til personbiltrafikken. Dette kan optimalt ske ved overflyt-
ning af lastbiler fra motorvej E45 og over pa jernbanen. Dette understgtter renoveringslgsningen ikke.
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Den supplerende Igsningsmodel

Vi vil fra Dansk Banegods ikke praesentere denne ganske vaesentlige problemstilling af national karakter uden sam-
tidig at fremlaegge et relevant supplerende Igsningsforslag til problemstillingen. Det supplerende Igsningsforslag
vil pa bedst mulig vis have positive perspektiver pa savel kort som lang sigt.

Dansk Banegods laegger op til at renoveringen af Aarhus H suppleres med en merinvestering i en ny sporstrakning,
der reelt vil udggre en opgradering af spornettet omkring Aarhus. Den ny sporstrakning vil samtidig betyde en
mulighed for at fjerne det nuvaerende vendespor pa Aarhus H, hvormed arealer i Aarhus som i dag anvendes til
vendesporet til banegodset kan afhaende. Disse arealer kan anvendes til en efterspurgt byfornyelse i det centrale
Aarhus og indtaegten ved salget af arealer kan reducere omkostningen til investeringen i den nye sporstraekning.

Det skal fortsat vaere muligt for godstog at k@ére gennem Aarhus H til og fra Aarhus Havn.

Den supplerende investering omfatter en permanent og blivende jernbaneshunt med en laengde pa 400 - 600
meter over Aarhus A, hvormed der formes et triangulaer banenet. Jernbaneshunten designes og udformes til en
maksimal hastighed pa 40 — 60 km/t for at minimere investeringen.

Etableringen af jernbaneshunten skal gennemfgres i direkte forlaengelse af og integreret med renoveringen af
Aarhus H, og de planlaegningsmaessige arbejder; projektering, VVM-proces, lokalplanproces og miljgkonsekvens-
vurdering med videre skal derfor igangsaettes omgaende.

Med det triangulaere banenet vil borgerne i Aarhus og passagererne pa Aarhus H ikke i fremtiden blive generet af
godstog, der skal passere Aahus i nord- eller sydgaende retning.

Den samlede renoveringsmodel vil i et st@rre billede pa nationalt plan udggre en mere helhedsorienteret Igsning
for bade persontrafik og godstransport pa TEN-T ScanMed korridoren i Jylland.

Anlaegssummen for jernbaneshunten er meget groft skgnnet til at udggre under én mia. kr. Prisen er i hgj grad
pavirket af et vaesentlig omfang af blgd bund omkring Aarhus A.

Jernbaneshunten vil ggre banegodstransport mere konkurrencedygtig og vil kompensere godsbanetrafikken for
nedlukningsperioden og det heraf fglgende arbejde med at genopbygge banegodstrafikken efter renoveringen.

Et spgrgsmal, der med rette vil kunne stilles vil vaere, hvorvidt en jernbaneshunt uden om Aarhus vil betyde, at
persontrafikken vil kgre uden om Aarhus i den daglige passagertrafik efter renoveringen. Svaret ma veere, at dette
naeppe vil veere tilfaeldet, da Aarhus er Danmark naeststgrste by.

De langsigtede effekter

Etableringen af det trianguleere banenet og den hermed fglgende opgraderingen af banenettet omkring Aarhus
vil betyde en reduceret tid pa godstransport gennem Jylland. Reduktionen af transporttiden vil udggre op mod én
time for hvert godstog, og vil dermed ggre banegodstransporten mere konkurrencedygtig, hvormed EU’s malsaet-
ninger for banegodset understgttes.

Der vil sdledes veaere stgrre potentiale for at transport af gods gennem Jylland vil kunne aflaste motorvej E45,
henset til den potentielle overflytning af gods fra lastbiler til jernbane.

Beslutningen

Der er behov for at Danmark — Folketinget — nu traeffer en beslutning om det supplerede anlaegsarbejde ved re-
noveringen af Aarhus H, da det vil have samfundsmaessige relevans og udbytte.

Det er saledes ngdvendigt, at investeringen i den nu planlagte renoveringslgsning for Aarhus H suppleres med
investeringen i den her praesenterede anlaegsinvestering i en kort jernbaneshunt, samt at dette sker i et samlet
langsigtet samfundsmaessigt perspektiv.
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